"EEN MACHINEKAMER

IS EEN COMPLEX GEHEEL VAN FUNCTIES DIE

ALLEMAAL WEL ERGENS MET ELKAAR TE MAKEN HEBBEN."

Het kloppend har

Een zeilschip koop je op romp en tuigage, misschien
inrichting en uitrusting, maar niet op de motor. Dat is een
wijdverbreid gegeven, maar is het ook verstandig om het
o te doen! En als je de machinekamer wél belangrijk

vindt, waar let je dan op bij de aanschaf van een schip!

"Eerste indruk. Ga op je vevoel af. [s her een bende, of 15 alles
nerjes opeerutmd! Hangen er allerlel kabels en draadjes los biy!
Roer, vuil, ver? Allemaal belangrijk.” Willem Cretier, gevierd
docent aan de Enkhuizer Zeevaartschool, spreckt bijna staccato,
"Hier moer tk even rustig over nadenken,” zegt hij, om vervol-
gens zonder pauze in hoog tempo door de matere e wandelen.
Ik heb hem pevraagd om een bekende witspraak van hem toe te
lichten. Die luide: “De waarde van de machinekamer van een
beriepszeilschip kome grofweg overeen met de waarde van de
complete rugage, en is voor her funcrioneren van schip en
bedrijf even essenticel. Toch wordr er vaak eindeloos geouwe-
hoerd over de staat van de zeilen, terwijl niemand zich om de
staat van de smeerolie bekommert, Dat mag je gerust zorpelijk
ncemen.”

Crerier kan er beeldend over verrellen, "Het 1% nuttig om je af re
vragen of je door de verkoper van een schip in de maling geno-
men worde. Een pezonde argwaan vind ik op zulke momenren een
pré. Je wilt tenslotte een hele did door met eensehip, en dan wil

J& miet e reen Vor Verrassingen komen e staan, Als Hw de machi-

nekamer hinnenkomi, is her belongrijk om te voelen of de motor
warm of koud 15 Bij een warme moror kun je de koude starr nier
conrroleren. Wel een interessant punr, de koude stare. Als een
maotor niet zoveel compressic meer heeft, dan slaar 'ie ook nier 2o
gemakkelijk san. Dan wil zo'n cigenaar nog wel cens met cen bus-
je ether in weer gaan, en als die motor dan warmloopt, zetten de
Iuigerveren weer een beetie uit, en is de compressie war beter
Dan wil ‘e daama wel goed starten. Een motor moet dus koud
zjn. En hoe zier de smeerolie eruit? s die nog als nievw terwijl de
mator dat nier 57 Dan mag je wel even vragen waarom die smeer-
olie zo viak voor jouw bezoek nog ververst s, Kijk ook eens nagar
de motorsteunen. Zijn die versleten! Dan heelt de motor dus al
een poos staan hobbelen en bokken. De kans dar je schroetasaf-

dichringen dan maar de galimiezen zijn, is nier denkbeeldig,”

DOMNKERE MATERIE

Remy de Boer, sehipper op de Balketer, heett het allemaal aan den
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lijve omdervonden. "Of mijn motor stecht was, durf ik niet te zep-
gen,” zegt hij nadenkend; "Maar ik heb er in korte tijd wel cen
hoop problemen mee gehad.” De Boer koche de Padlieter ander-
hudt jaar geleden. Het schip draair al een eeuwipheid mee in de
zeilpassagiersvaart, en kende een keur van verschillende eigena-
ren. Lhe seschuedenis 13 aan de mororkamer af te lezen, vertelr De
Boer: “Je ziet het bijvoorheeld aan de bedrading. Diaaris in de loop

van de jaren van alles aan veranderd en verbeterd. Maar de meeste

eipenaren hebben nier de meeite cenomen om alles helemaal

opaieuw te doen, Dus worde er veranderimg op verandering gesia-



peld. Ik heb in de machinekamer alle bedrading vernieuwd; ik was
toch bezig. Ik heb er emmers vol kabels uitgehaald, die inmiddels
allemaal loos waren.”

War De Boer vooral opbrak, was de ondoorzichrigheid van de
materie. "Een machinekamer is een complex geheel van functies
die allemaal wel ergens mer elkaar re maken hebben. Her één
haalt vaak het ander uit. Als je dan voor een plotseling probleem
komt te staan, is her moeilijk om één-twee-drie een beslissing te
nemen. Toen mijn cilindervoeringen doorgerot bleken, stond ik
vowor de keus om de motor helemaal te vernieuwen of om re revi-
seren. Ik moest in twee dagen een beslissing nemen. Ik heb me
suf ebeld en peinternet, maar daar kwam geen duidelifk antwoord
uit, Uiteindelijk heb ik gekozen voor revisie, Dar heett me zon
£ 6.500 gekost, plus bijkomende kosten voor wat je dan nog alle-
maal meer moet doen. Achreraf denk ik dat misschien net zogoed
een spiksplinternienwe moror had kannen nemen, die bovendien
compacter en veel licheer in gewiche is. Mijn motor loopt weer
als een naaimachientje; daar hoor je me niet over, maar ik had er
prage wat langer over na willen denken.”

ELKE KOPER IS EEN LEEK

Voor expert en taxateur Gerard Duursma is De Boers klacht over
de ondoorzichrigheid van de marerie een bevestiging van zijn
eigen ervaring. "Om een machinekamer goed te beoordelen, moet
je hem in 2ijn geheel beoordelen,” zeer Duursma. “Voorbeeld? Als
je een nleuwe generator koopt, en je installeert die op de oude
buizenkoeling van de hoofdmotor, zonder zorgvuldig te kijken of
die de extra warmtebron wel aankan, dan heb je een mooie nieu-
we generator, maar een beroerde installatie, want dan kun je die
vwee motoren dus niet goed tegelijk laten draaien. Een extrabeun-
koeler 1s best een uitgaaf, maar als je die niet incalculeert hij je
voorbereidingen, dan doe je her nier goed.”

Duursma weer meer van dat soort voorbeelden: “War re denken
van een bijna deorgeroest hydrofoor dat half hangend aan zyn
slangen in leven wordt gehiouden op minder dan een halve merer
van de elekrrakase?

Je moet de techniek op een schip integraal beoordelen. Daarvoor
heb je cen expert nodig die her hele gebied byj uitstek beheersr.”
[huursma maake er peen geheim van dac hij nichzelf tot de des-
kundigen rekent. Hij laat bovendien miet na het belang van cen
onafhiankelijk cordeel te benadrukken: “Elke koper s een leek.
Zelfs als hyj alles van motoren en technick weer, noem ik hem
tewch een leek, want hijis verblind door zijn wens:om dar schip te
bemachrigen.”

Orver de schepen is zijn oordeel wisselend: “In de beroepszeilvaart
zijn de schepen over her algemeen wel in orde, maar de verschil-
len :L_iu ST, Sommigen hebben er dl]ll.'ié"l!_]k lol in om hun machi-
nekamer goed voor elkaar te maken en te houden. maar er zimer
vok nogal wat die vooral willen zeilen, en voor wie de machine-
kamer duidelijk een ondergeschoven kindje is. Dar zie je dan aan
de algemene staat, maar vaak ook aan de manier waarop repara-
ties, vooral noodreparaties zijn vitgevoerd, 1k ben trouwens nog
nooit een machinekamer regengekomen die er spic-en-span uit-
ziet, maar waar de installatie niet deugde. Her omgekeerde komt

sek penoeg wél voor: een machinekamer waar het ¢en bende is,

2o'n echte verpur waar alles door elkaar slingere, maar waar bij
nadere: beschouwing toch alles behoorlijk: functioneert. In die
faatste ben je wel veel langer besig om dat it re zoeken. In een
schone machinekamer zie je alles meteen. Bij cen vuile machi-
nekamer moet je beglnnen met alle componenten apart op hun

kualiteir re becordelen. Pas dan kome de samenhiang aan de orde.”

KRUIPEND JE WEG ZOEKEM

Qok scheepsmakelaar Ties van Os, die beroepshalve veel machi-
nekamers onder ogen krijgt, is van mening dat her viterlijk van
een machinekamer niet alles zegr. “Er zijn schepen waar de machi-
nekamer slecht toegankelijk is, en waar je kruipend je weg moer
socken. Dan moet e niet vek kitken als het onderhoud ook war
minder is. Dar hoeft echeer nieralles v zeggen over de staat van
de technische installaties.” Over de stand van zaken in de beroeps-
zeilvaart is Van Os positiever dan Duursma: “Door de steeds stren-
gere eisen komen wantoestanden niet meer voor. In het algemieen
kun je wel zeggen dat een schip dat langer dan tien jaar geleden
is opgebonwd, onder de oude cernificeringeisen, misschien eerder
een twijfelachtige beoordeling zal krijgen dan een nieuwer schip.
Schepen mer een lange geschiedenis zijn vaak een ratjetoe van
veranderingen. Daar moet je wel doorheen kijken. Echt erge toe-
standen kom ik alleen nog tegen op woonschepen. Scheepjes mer
een uirgeklede machinekamer, martig onderhoud en slechre bedra-
ding, tor aan mororencwaarbij de eéipenaar zonder blikken of blo-
zen vertelt het heel normaal te vinden dat er warer in de smeer-
olie zir”

Van Os zier een vrij scherpe twéedeling in de kopers: "Er is een
proep die veel waarde hechit aun een schip dar in een goede tech-
nische staar verkeert, en er s een groep die daar duidelijk min-
der aanduche veor heefr. De laatste kijkt - logisch narurlijk -
vaak over een technisch mindere staar heen.” Van O rekent het
niet awtomatisch tot zijn opdrachr om daar bij zijn waardebepa-
ling rekening mee re houden. "De techmische staar is onderdeel
van e taxatie, maar voor ons telt vooral of die sraar aan de wet-
telijke elsen en eventueel de door de fabriek opgegeven toleran-
ties voldoet. Als een koper meer wil weten, dan is een aankoop-
keuring door een expert de aangewezen weg.”

Een onmisbare koffer voor Gerard Duursma, expert en taxateur.
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Whar bij zo'n keuring specifick op geler moer worden. daarover
T

ziin de deskundigen hier, mer war accentverschullen, redelijk eens.
“Alijd een compressiestaar en een smeeroliestaar,” dicreert oude
rot Willem Crerer; “Als er brandsrof in de smeerclie zit, dan klopr
er duidelijk ters nier: Dar kan een lekkage zijn, ergens tussen de
brandstotleiding en de verstuiver. Als de brandsiofpomp geinee-
preerd is in het motarblak, kan het ook aan de brandstofpomp lig-
gent Maar waar het cok aan ligr, als her al langer zo iy, dan zijnde
lagers al een tijdie niet echt goed gesmeerd, en dan kunnen die
dus aangetase zijn. Water in de oli¢ is romogelijk nog erger. Het
smeeroliemanster 1= dus een essentiéle bron van informarie.”

ok de smeeroliedruk s van belang. Te weinig druk kan onder
meer duiden op slijrage in de lagers of een versleten clicpomp.
Dhe Lagerslijrage moet je ook aan de smeerolie kunnen atlezen
dan zit er slijpsel in het aliemonster, Overigens zept Je oliedruk
oak piet alles, weer Duursma: “Als een DAF onder de 1 Bar komr,

iz ‘ie voleens de fabriek nog goed, maar volgens mijn ervaring nict.

Terwijl een GM bijvoorbeeld met weinig druk riog een eeuwig-
heid kan doordrasien.” Duursma hecht belang aan zulke infor-
mele informatie. Cretier ondersteuns dar. Van Os negt ot rela-
tivering: “Met motoren s het net zo als met schepen: vraag ten
deskundigen naar hun mening en ¢ kunnen er allemaal een
prachrig cuwehoerverhaal aver ophangen, maar onderling ver-
schillen die verhalen meesral wel behoorlik.”

Crerier wil aleijd cen compressiestaar zien. Die dient vooral om
te kijken of alle zuigers dezeltde opbrengst leveren. “Als een vijf-
tien jaar oude mator een COMIPrEssie moet hebben van zeg twee-
éntwintig Bar, dan is rwintig meestal nog wel oké, miaar als er dan
centie tussen 2t die achrrien of zeventien levert, dan wordr her
tijd om je eens flink achter de oren te krabben.”

VOORZICHTIG QORDELEN

Duursma is het daarmee eens, maar hij neemt alleen een com-
pressiestaat als daar aanleiding voor (s bivoorbeeld bij een slecht
startende moron Dat zegr overigens ook nier alles, "Er zijn moto-
ren die als gevolg van gladde voeringen en slappe veren in kou-
de staat praktisch geen compressie hebben, Als zo'n motor loapr,
worden de veren door de verbrandingsgassen rezen de cillinder-
wanden gedrukt enis de compressie opeens prima,” Duursma legt
daarnaast de nadruk op her belang van endoscopisch onderzoek
in combinatie met de compressiemeting. “Ik wil na het meten van
de compressie altijd binnen in zo'n motor kijken. Aan de binnen-
kant van de cilindervoeringen kun je veel zien, evenals aan de
klepzittingen en kleppen. Krassen in de voeringen duiden op
slechre of kapotte veren, en een stevig lekkende klep haal je er zo
uit.”

Cretier hechr minder aan kijken. "Als een zuiger een kaporte veer
heeft, zie je dat ook rerug in de compressiestaat,” stelt hij; “Her
zeltde geldr voor lekkende kleppen.”

Duursma neenit bovendien per cilinder de temperatuur op van
de uitlaatgassen. Die vergelijke hij met de compressiestaat. "Als
een cilinder een lagere compressie heeft, kunt je ook ¢en lagere
sitlaatgastemperaraur verwachten,” Gk draaie Duursma de ver-

stuiverleidingen rijdens het draaien één voor één los. Als her toe-

Endoscopisch onderzoek door Gerard Duursma.

rental dan nier mereen zake, i er wat aan de hand. Diar kan dan
overigens wel weer van alles zijn: “Een lekkende verstuiver, slech-
te verer, een slecht afgestelde brandstofpomp; er 21jn nogal wat
mogelifkheden. Als her voorkomt, moet je dus altijd verder gaan
zoeken,”

Ook de witlaargassen zelf zijn een bron van informatie. Zwarte,
witte, Blauwe of grijze rook! Cretier kan er desgewenst boeiend
over verrellen, “Blauwe rook? Daaraan kun je een pissende ver-
stuiver al herkennen nog voor je een verstunverleiding hebr los-
pehaald. Bi) witte rook moet je meteen ernstig gaan nadenken
dan zit er water in de motor. Een zwart rokende motor is meestal
overbelast, zeker als hij veij varend blijft roken.”

Maar ook hier mag weer niet w snel gecordeeld worden. Duur-
ama: Ale ereen heel lanee vitlaar i her schap zit en er wordr niet
zoveel mee gevaren, dan is veel rook redelijk normaal. Als je die
miotor dan een uurtje goed laar draaien is het meestal wel over
Zwarte rook vind ik ook nier gek als je de motor met het schip
vast voor de kant met volle kracht laat draaten. En als je motor
voor dekant en in 2'nowerk nier op oeren wil komen, maar vrij
varend wel, dan weer je in ieder geval dar de koppeling nier slipr.”

Tekst: Peter Fokkens, met dank aan Willern Cretier &n Gerard Duursma



