
Rubriek Expertise

Het klinkt zo aantrekkelijk om even 
naar zuid Frankrijk te reizen voor een 
aankoopexpertise. Ik wil nu niet meteen 
zeggen dat ik er een hekel aan heb, 
maar het is bijna altijd een race tegen 
de klok. Je moet van tevoren je tickets 
boeken, terwijl de duur van de keuring 
fl ink kan uitlopen als er een kink in de 
kabel komt. Het gedoe begint vaak al 
op Schiphol, waar de beveiligers mijn 
instrumentenkoffers verdacht vinden 
als handbagage. Mijn instrumenten 
moeten in de handbagage want dan 
weet ik zeker dat de gevoelige 
apparatuur heel blijft.
 
Het belangrijkste bij dit soort opdrach-
ten is, dat alles van te voren goed 
georganiseerd is. Daarom wordt vooraf-
gaande aan de expertise op kantoor 
alles voorbereid en georganiseerd, 
zoals de bemanning, het droogzetten, 
het in bedrijfstellen van alle apparaten 
en installaties. Er moet vooraf ge-
controleerd worden of er voldoende 
brandstof en drinkwater aan boord 
is. In het algemeen wordt dit soort 
schepen professioneel gemanaged. De 
logboeken zijn vaak in orde, zodat we 
enigszins beslagen ten ijs komen. Door 
de enorme complexiteit van mega-
jachten moet je als expert een ruime 
ervaring hebben met dit soort schepen. 
Aangezien ik voor mijn loopbaan begon 
als pleziervaartuigenexpert met dit 
soort schepen gevaren heb, heb ik al 
snel een overzicht van het geheel. 

In dit geval laat ik me door de kapitein 
rondleiden. Hij blijkt een vakman te zijn 
die het onderhoud van het schip goed 
regelt. Maar ja, twee zien er meer dan

één. Hij wil al meteen zijn blocnote
pakken om mijn op- en aanmerkingen
te noteren. Ik zeg hem dat dit niet
nodig is. Ik maak een rapport in het
Frans, zodat hij er mee aan de slag
kan. Na een rondje aan dek ga ik de
garages (voor de tender, de water-
scooters etc.) en de machinekamer
inspecteren. Vervolgens de pantry’s,
de kombuis, de bemanningsverblijven
en de gastenhutten. Dan is het tijd om
door de bilges te kruipen. Dubbele 
bodemtanks, bunkers en cofferdammen
worden geïnspecteerd. Daarna zijn we 
klaar voor de proefvaart. Generator en 
voortstuwingsmotoren worden gestart. 
Afgezien van wat kleine gebreken functio-
neert alles naar behoren. Met behulp 
van mijn eigen meetinstrumenten 
controleer ik of de monitors op de brug 
correct werken. Een van de motoren 
blijkt te warm. Er wordt direct geankerd 
en de warme motor wordt nog even in 
zijn vrijloop na gekoeld. Maar de tem-
peratuur zakt niet en vervolgens zetten 
we de motor uit. Ik spoor de oorzaak 
al snel op. Een dicht gegroeid wierfi lter 
vol met schaaldieren. Op dit schip, met 
een ruim opgezette machinekamer, 
kan je er makkelijk bij en het probleem 
is snel verholpen. Gelukkig heb ik nog 
genoeg tijd over voor de proefvaart 
voordat het schip het water uit gaat. 
Ik wil namelijk minimaal twee uur onder 
vollast de voortstuwingsmotoren en 
de generatoren testen. Daarbij moeten 
alle temperaturen en drukken in orde 
blijven. Op volle kracht blijft alles goed 
werken. Toch komen er nu wel ge-
breken aan het licht, die bij normaal 
gebruik verborgen blijven. Na een uur 
onder vollast te varen begint één van 

de uitlaatfl enspakkingen te lekken. Mijn 
opdrachtgever is van plan de oceaan 
over te steken en dan is het wel zo 
prettig als alles perfect in orde is. 

Na de proefvaart gaat het schip het 
water uit. Het gehele onderwaterschip 
wordt grondig geïnspecteerd. Vanwege 
de grote diepgang hebben we een 
hoogwerker nodig om van de dokvloer 
bij de waterlijn te komen. Vooral de 
aanhechtingen van de straalbuizen krij-
gen veel aandacht. Hier komen enorme 
krachten op en bij een schade zijn de 
reparatiekosten hoog. Alles blijkt, op 
een paar kleinigheden na, in orde. Er is 
tot op dit moment goed voor het schip 
gezorgd. Dat is goed nieuws voor alle 
betrokkenen. De eigenaar meldt dat 
hij dit vantevoren al wist. Maar ja, mijn 
opdrachtgever wil dat liever van een 
onafhankelijke deskundige horen.

Zie Youtube: Taxatie motorjacht.
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Het droogzetten is binnen een half uur geregeld

De bevestigingen van de straalbuizen 
krijgen extra aandacht
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